








„JAK 9 P” z NAPĘDEM CUMOWYM 

Andrzej Bu szkle wic z z Rudy Śląskiej zbudował według ^Pla¬ 
nów Modelarskich” makietę samolotu „Jak 9 F” o napędzie 
gumowym, pracując przy niej 110 godz. Jak widać na zdjęciu 
makieta jest efektowna, a jak stwierdza jej wykonawca do¬ 
skonale lata. 


ŁUNOCHOD 

Towarzystwo 
Przyjaźni Pol¬ 
sko - Radzieckiej 
w Lodzi urządzi¬ 
ło w swoim lo¬ 
kalu przy ul. Na¬ 
rutowicza 26 wy¬ 
stawę modeli po¬ 
jazdów kosmicz¬ 
nych wykona¬ 
nych przez dzieci 
1 młodzież z Ło¬ 
dzi. Na zdjęciu 
fragment wysta¬ 
wy. na której 
widać modele ra¬ 
kiet i hinocho- 
da. 

Fot M. KIĘ- 

DZIEROWSKI 





rn±, Wiesław Bączkowski z modelem 
FZL-ki. 


Modele FZL H ! FZL „Żubr”, 

HOBBY PANA INŻYNIERA 


Nasz długoletni Czytelnik inż. Wiesław Bączkow¬ 
ski z Warszawy postanowi! we własnym mieszka¬ 
niu stworzyć małe muzeum lotnictwa polskiego. 
Od czterech lat gromadzi on własnoręcznie wyko¬ 
nane i oryginalnie malowane modele polskich sa¬ 
molotów, Wykonał ich już 38* wszystkie w jedna¬ 
kowej skali 1 :50. Wśród nich znajdujemy modele 
wszystkich samolotów, które brały udział w woj¬ 
nie w 1339 r„ konstrukcje HWD, PZL, FWS i inne. 

Kolekcję tę pragnie on powiększać o dalsze eksponaty. 
Oprócz modeli inż, Bączkowski posiada bogate zbiory 
publikacji związanych z historią polskiego lotnictwa, 

< - 

Oto niektóre modele z kolekcji W. Bączkowskiego, 


Jerzy Zieliński z Bydgoszczy jest modelarzem znanym z efektownie wykonywanych modeli 
parowozów, czołgów a ostatnio z doskonałych wyników uzyskiwanych w wyczynowych mo- 
KI A C7 a dclach samochodowych. Zdobył on trzykrotnie tytuł mistrza Polski oraz dobre wyniki w za- 

wodach międzynarodowych. Wyczynowym modelarstwem samochodowym zajmuje się rów- 
O Ki-ADKA nież Jego szesnastoletnia córka Maria, uczennica Liceum Ogólnokształcącego, 

Na zdjęciu tata 1 córka ze swoimi modelami. 

Fot S> SMOLIS 
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UMOCNIENIE 
NASZEJ POZYCJI 


Minister Oświaty i Szkolnictwa 
Wyższego prof* Henryk Jabłoński 
podpisał 23 czerwca 1971 r. zarzą¬ 
dzenie (nr SW3-072O/7/T1) dotyczą¬ 
ce zasad współdziałania organizacji 
społecznych ze szkołami w realizo¬ 
waniu zadań wychowawczych. Jest 
to niezwykle ważny dokument dła 
naszej dalszej działalności w szko¬ 
łach, dlatego pragniemy go szerzej 
omówić 1 spopularyzować wśród 
aktywu Ligi Obrony Kraju, by 
wskazać podstawy prawne dalszego 
rozwijania działalności organiza¬ 
cyjnej wśród młodzieży. 


MNOGOŚĆ 

ORGANIZACJ 


Wyniki analiz przeprowadzonych w 
szkołach różnego typu wykazały dzia¬ 
łalność zbyt wielu organizacji młodzie¬ 
żowych, społecznych, sportowych, kul¬ 
turalnych itp. Stwarzało to chaos orga¬ 
nizacyjny, czyste dublowanie tych sa¬ 
mych zadań, zbytnie absorbowanie wol¬ 
nego czasu uczniów. Również nauczycie¬ 
le domagali sic ograniczenia liczby tych 
organizacji, gdyż nadmiernie obciążały 
one obowiązkami opiekuństwa. Z obli¬ 
czeń statystycznych wynika, że w szkole 
podstawowej działało 18, a w średniej 
20 i więcej organizacji. 

istniejąca sytuacja nie sprzyjała 
p r a widio we j o rgan l zac j i wy ko rzy sta nia 
wolnego czasu uczniów. Dochodziło do 
paradoksalnych sytuacji, gdy z okazji 
ważniejszych świąt lub wydarzeń społe¬ 
cznych trzeba było zmobilizować ucz¬ 
niów do wykonania konkretnych za¬ 
dań. Okazywało się, że ten sam uczeń 
często należał do 4~8 organizacji. Nic 
więc dziwnego, że w żadnej z nich nie 
mógł należycie wywiązywać się ze 


Modelarnie LOK posiadają wiele sprzę¬ 
tu zmechanizowanego. 



JAN MARCZAK 


swoich obowiązków. Takie postępowa¬ 
nie sprzyjało wypaczaniu charakterów 
młodych obywateli, którzy od samego 
początku powinni być przyzwyczajani 
do sumiennej pracy, którą dobrowolnie 
podjęli się wykonywać, W takiej sy¬ 
tuacji „wielokierunkowo?” nie wywiązy¬ 
wali się nawet z tak podstawowego obo¬ 
wiązku, jakim Jest płacenie składek 
członkowskich. A to również wpływało 
ujemnie na kształtowanie obywatelskiej 
postawy młodzieży. Stąd myśl, by o- 
granlczyć liczbę organizacji działają¬ 
cych w szkole do niezbędnego mini¬ 
mum 1 ściśle ustalić ich cel i zada¬ 
nia. W wyniku licznych dyskusji i kon¬ 
sultacji w punkcie wymienionego za¬ 
rządzenia postanowiono; „Pracę wycho¬ 
wawczą z uczniami młodzieżowych szkół 
ogólnokształcących ł zawodowych oraz 
Innych placówek oświatowo-wychowa¬ 
wczych, zwanych dalej szkołami, mogą 
prowadzić, zgodnie z ich statutowymi 
zadaniami, następujące organizacje spo¬ 
łeczne; 

— Liga Obrony Kraju, 

— Liga Ochrony Przyrody, 

— Naczelna Rada Spółdzielczości I zrze¬ 
szone w niej organizacje spółdziel¬ 
cze, 

— Polski Czerwony Krzyż, 

— Polskie Towarzystwo Turystyczno- 
Krajoznawcze, 

— Szkolny Związek Sportowy, 

— Towarzystwo Przyjaźni Polsko-Ra¬ 
dzieckiej, 

— Powszechna Kasa Oszczędności, 

Liga Obrony Kraju ze względu na 
zakres działalności i rangę jaką się je] 
nadaje w pracy z młodzieżą, została 
wymieniona na pierwszym miejscu. A 
to zobowiązuje. 


PRZEPISY 

WYKONAWCZE 


Do zarządzenia dołączone sa szczegó¬ 
łowe wytyczne dotyczące współdziałania 
organizacji społecznych ze szkołami 


Zbudowanie dobrze latającego modelu 
wymaga koronkowej pracy. 




W pracowniach modelarskich LOK pra¬ 
cę z młodzieżą prowadzą wyspecjalizo¬ 
wani Instruktorzy modelarstwa. Na zdję¬ 
ciu Marek Wójcik z Warszawy I ucz¬ 
niowie ZSZ PLL „LOT” przy budowie 
modelu pływającego zdalnie sterowane¬ 
go* 


oraz zasad tworzenia w szkołach włas¬ 
nych jednostek organizacyjnych* Jest 
to materiał zbyt obszerny by go prze¬ 
czytać w całości* zainteresowani znajdą 
go w Jednostkach organizacyjnych LOK 
oraz w Dzienniku Urzędowym Minister¬ 
stwa Oświaty 1 Szkolnictwa Wyższego 
nr 8/1971, Tu chcemy zwrócić uwagę 
tylko na najważniejsze punkty, doty¬ 
czące naszej działalności, 

$ 3 brzmi; „Organizacje społeczne nie 
wymienione w § 1 zarządzenia, których 
statuty uprawniają je do prowadzenia 
pracy wychowawczej z młodzieżą szkol¬ 
ną, mogą realizować swoje zadania sta¬ 
tutowe poza szkolą, tworząc młodzie¬ 
żowe oddziały, sekcje, zespoły, bądt 
współdziałając w tym zakresie z pla¬ 
cówkami wychowania pozaszkolnego. 
Organizacje te mogą również przygoto¬ 
wywać dla młodzieży szkolnej za zgo¬ 
da Ministerstwa Oświaty i Szkolnictwa 
Wyższego — masowe imprezy ogólno¬ 
krajowe, zaś za zgodą organów admi¬ 
nistracji szkolnej prezydiów rad naro¬ 
dowych *— imprezy regionalne”* 

Ważny jest % 7 pkt, 3, który mówi że: 
„Szkoła może uczestniczyć w imprezach 
organizowanych przez terenowe instan¬ 
cje organizacji społecznych, których 
programy (regulaminy) powinny być 
uzgadniane z organami administracji 
szkolnej prezydiów rad narodowych 1 ’* 

Z dalszych wytycznych wynika, że 
„Kierownik szkoły (dyrektor) obowiąza¬ 
ny jest zapewnić szkolnemu kołu od¬ 
powiednie pomieszczenie do odbywania 
zajęć programowych, do przechowywa¬ 
nia dokumentacji szkolnego koła oraz 
umożliwić członkom koła korzystanie 
ze sprzętu szkolnego 1 pomocy nauko¬ 
wych”* W innym miejscu stwierdza 
się, że „Jeżeli szkolne koło przez dłuż¬ 
szy czas nie wykazuje się działalnością 
l pomimo starań opiekuna pozbawione 
jest pomocy i nadzoru zarządu właś¬ 
ciwej instancji organizacji społecznej 
— kierownik (dyrektor) szkoły w po¬ 
rozumieniu z radą pedagogiczną i ze¬ 
społem wychowawczym może zawiesić 
działalność kola”* 

I na zakończenie ważny ustęp z f 12 
pkt, 2; „Uczeń może być w zasadzie 
członkiem tylko jednego koła. Zgodę 
na przynależność do Więcej niż Jedne¬ 
go koła wydaje wychowawca klasy*’* 
Mamy więc dokument* który może 
nam znacznie pomóc w pracy organi¬ 
zacyjnej, Od nas samych zależy czy 1 
jak zostanie on wykorzystany w prak¬ 
tyce. Autorytet 1 dalszy postęp organi¬ 
zacji w pracy % młodzieżą szkolna za¬ 
leży również od naszej pracy* Z nowym 
rokiem szkolnym zabierzmy się więc 
z energią do umacniania pozycji szkol¬ 
nych kół LOK oraz wielokierunkowych 
pracowni modelarskich* 

JAN MARCZAK 
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RADŹ 



W numerze czerwcowym % br. naszego miesięczni¬ 
ka zaprezentowaliśmy przeć Iwr akie tę amerykańską 
Nike —■ Zeus. Obecnie pragniemy zapoznać Czytelni-* 
ków z konstrukcją radzieckiego przeciwpocisku ra¬ 
kietowego. Warto przypomnieć, że tylko dwa państwa 
na święcie mają przeciwraklety* Są to USA i ZSRR* 
W dniu 7 listopada 1963 roku, w czasie defilady woj¬ 
skowe} w Moskwie, z okazji 46 rocznicy rewolucji 
październikowej, pokazano po raz pierwszy najwięk¬ 
szy przeclwpocisk świata. Jest to pocisk rakietowy, 
dwu stopni owy t posiadający w drugim" stopniu cztery 
skrzydła typu delta i cztery stateczniki, a w pierw¬ 
szym stopniu cztery stateczniki* Stateczniki i skrzy¬ 
dła są usytuowane w czterech płaszczyznach krzy¬ 
żowych* Pocisk jest napędzany stałym materiałem 
pęd nym. 

Kierowanie pocisku odbywa się następująco: pocisk 
po odpaleniu z wyrzutni jest prowadzony przy po¬ 
mocy radarowej wiązki prowadzącej, a po odpaleniu 
drugiego stopnia włącza się układ samonaprowadze- 
nla aktywnego, zainstalowany w pocisku. Głowica 
pocisku zakończona jest sondą do odnajdywania 
celu oraz jego śledzenia. Przeciwpoclsk zwalcza stra¬ 
tegiczne pociski lecące na dużych wysokościach* Na¬ 
daje się również do walki z samolotami. 

Źródła radzieckie twierdzą, że pocisk jest bardzo 
skuteczną bronią, znacznie lepszą od konstrukcji 
amerykańskich. Na skrzydłach pocisku znajdują się 
interceptory, po jednym na każdym skrzydle. Pocisk 
jest przewożony na długiej platformie kołowej. Na 
temat jego wyrzutni brak danych. Wydaje się, że 
tak duży pocisk musi mieć wyrzutnię o długości 
przynajmniej kilkunastu metrów. Prędkość pocisku 
przekracza 3 Ma, jednak dokładne dane nie zostały 
podane. Dane techniczne: długość — 16,5 m; śred¬ 
nica drugiego stopnia — 0,85; średnica pierwszego 
stopnia — 1,07; rozpiętość skrzydeł — 3,65 m; roz¬ 
piętość stateczników pierwszego stopnia *— 4,57 m. 

Pocisk jest bardzo interesujący dla modelarza z kil- 

BUDOWA MODELU 


ku względów: ma dużą ilość szczegółów, jest bardzo 
efektowny oraz posiada duży zapas stateczności* Po¬ 
winien być wykonywany przez modelarzy zaawan¬ 
sowanych * 

Kadłub pierwszego stopnia składa się z odcinków 
walcowych o dwóch średnicach* przy czym średnica 
mniejsza wystaje z tyłu kadłuba. Stateczniki pierw¬ 
szego stopnia są pogrubione w środku* Między kadłu¬ 
bami pierwszego l drugiego stopnia znajdują się dwa 
stożki przejściowe* Na stożku mniejszym są mocowa¬ 
ne dwa rodzaje zatrzasków w ilości ośmiu sztuk. Na 
drugim stożku przejściowym są zamocowane cztery 
stateczniki. Każdy statecznik ma swoją podstawę. Na 
każdym stateczniku znajduje się występ w kształcie 
ołówka. W części środkowej kadłuba drugiego stopnia 
mocowane są cztery skrzydła, między którymi znaj¬ 
dują się cztery listwy. Na każdym skrzydle oprócz 
Interceptora znajdują się dwa; urządzenia mające 
kształt długiego stożka zakończonego kulką. 

Istnieją dwa wzory zakończenia skrzydeł. Skrzydło 
według wzoru pierwszego zakończone Jest prętem 
malowanym na czerwono. Według wzoru drugiego 
skrzydło zakończone jest krótką płytką. Przed gło¬ 
wicą znajdują się cztery listwy dłuższe i cztery 
krótsze. Listwy zostały zwymiarowane i pokazane 
na odrębnych rysunkach. Rysunki zawierają prze¬ 
kroje pocisku jak również większość wymiarów. Po¬ 
cisk może być malowany dwoma sposobami* pierwszy 
sposób związany jest ściśle z zakończeniem skrzydeł. 

Przy długich zakończeniach skrzydeł malowanych na 
czerwono, również końce występów na małych sta¬ 
tecznikach będą w kolorze czerwonym. Przy skrzy¬ 
dłach bez długich zakończeń, występy stateczników 4 
będą w kolorze aluminium, W każdej wersji głowica 
będzie malowana w kolorze czerwonym — matowym. 
Najlepiej malować poszczególne segmenty modelu po 
wykonaniu wszystkich szczegółów konstrukcy jnych, 
zaszpachlowaniu i przetarciu papierem ściernym, Po¬ 
cisk nie posiada napisów, znaków i oznaczeń* Głowi¬ 
ce, listwy, skrzydła 1 stateczniki można wykonać 
z halsy lub lipy, a kadłub z kartonu, 

KRZYSZTOF RUKUSZEWICZ 











Pędziałka 1:70 
Wymiary przybliżone 


kolor 

aluminiowy 

kolor 

czerwony 


RADZIECKI PRZECIWPOCISK RAKIETOWY 

Pod z. 

Opracował: 

K, Rukuszcwicz 

Ilość ark.1 

Data 187.71 r 

Nr. ark.1 
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SILNIKI 
RA¬ 
KIETOWE 

SILNIKI 
NASZYCH KONKURENTÓW 



W związku ze zbliżającymi się mistrzostwami modeli ra¬ 
kiet, które mają się odbyć w Jugosławii w 1972 r*. rozpo¬ 
czynamy cykl artykułów poświęconych tym zagadnieniom. 
W pierwszych publikacjach zajmiemy się silnikami rakieto¬ 
wymi, ich optymalnym doborem. 

Dzisiaj prezentujemy dane techniczne 1 charakterystyki 
najnowszych amerykańskich silników rakietowych wytwórni 
CENTRUI ENGINEERING. Na początek zaskakują nas dwie 
rzeczy: nietypowe charakterystyki przebiegu siły ciągu w 
funkcji czasu oraz zastosowany materiał pędny (paliwo 1 



e 
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utleniacz) o wysokim impulsie właściwym rzędu 190 s. 
Czyżby te przebiegi byiy optymalne dlą modeLi amerykań¬ 
skich? A jeżeli tak, to czy korzystne są dla naszych mo¬ 
deli? Na to pytanie odpowiemy w następnych artykułach 
tego cyklu. 

Silniki Cent rui Enerjets z serii D, E. F są lepsze od po¬ 
przednich opracowań. Stosowany w nich materiał pędny 
jest taki sam, we współczesnych dużych rakietach sondu¬ 
jących (często meteorologicznych). Charakteryzuje się on 
dużym impulsem właściwym (187 s>. 

W silnikach z serii E, F paliwo znajduje się w obudowie 
wykonanej z włókna szklanego, impregnowanej żywicą epo^ 
ksydową. Dysza wylotowa wykonana z grafitu Jest novum 
w tych konkurencjach. Poprzednie też miały dysze wyko¬ 
nane z proszków ceramicznych. Przez sprasowanie i spie¬ 
kanie uzyskiwano element wytrzymały na erozję i wysoką 
temperaturę. Okazuje się, że tańszą technologią Jest obrób¬ 
ka grafitu. 

Również pod względem wymiarów dokonano normalizacji 
tych wyrobów. Silniki z serii £24, F52. FfiT mają jednakowe 
średnice (2M mm). Natomiast silniczki mniejsze z serii D 21 
o impulsie całkowitym 20 Ns (1 Ns = C,l kGs) mają średnicę 
około IB mm, a masę całkowitą 31,8 grama. 


Najważniejsze darte techniczne tych silników: 



1121 

E24 

F52 

F67 

Impuls całkowity — Ns 

Czas spalania —* s 

Masa początkową —* g 

Masa materiału pędnego — g 
Średnica — mm 

Długość — mm 

20 

0.95 

31,8 

10,9 

17 P 75 
85,5 

40 

1,6 

71 

21 t a 
28,6 
76*3 

46 

0,9 

96,4 

24,9 

28,6 

127 

BO 

12 

113,5 

43,0 

28,6 

127 


Inne dane tych silników są zestawione w katalogu z 
1971 r,, wydanym przez Centrui Engineering, Bo* 198 SR, 
Phoenix T Arizona 85001, USA, 

O silnikach polskiej konstrukcji napiszemy w następnym 
n umerze ., Mod ela rza f '. b e w ■ 
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Zdobywca I miejsca Gabor Mazznyik (Węgry) na starcie 

MIĘDZYNARODOWE ZAWODY 
MODELI LATAJĄCYCH 
ZDALNIE KIEROWANYCH 

Kraków 16—18 lipca 1971 r. 


Zgodnie z planem międzyna¬ 
rodowych kontaktów sporto¬ 
wych Aeroklubu PRL n» rok 
bieżący, w dniach 10—18 lipca 
odbyły się na lotnisku Czyży* * 
ny w Krakowie międzynaro¬ 
dowe zawody modeli latają¬ 
cych w klasie F3A. rozgrywa¬ 
ne zgodnie z aktualnymi prze¬ 
pisami Kodeksu Sportowego 
FAL Nieco późna decyzja zor¬ 
ganizowania imprezy spowo¬ 
dowała, że zgłosiły się do niej 
tylko dwie 3-osobowe ekipy 


zagraniczne; Węgier i NRD. 

*Ł Polski startowało 4 zawod¬ 
ników. 

IB, 17 i ia lipca przeprowa¬ 
dzono przy sprzyjającej pogo¬ 
dzie po jednej kolejce lotów 
konkursowych. Poziom sporto* 
wy zawodów stał, niestety, 
poniżej średniej klasy euro¬ 
pejskiej, Niemcy nie przysłali 
swych asów, a w ekipie pol¬ 
skiej zabrakło naszych czoło¬ 
wych radiomodelarzy: Sylwe¬ 
stra Kujawy, który nie star¬ 



tował w tym roku, Ireneusza 
Pudełko, którego pechowa 
kraksa na kilka dni przed za¬ 
wodami wyeliminowała z wal¬ 
ki. Mimo dość nowocze.wego 
wyposażenia wszystkich za¬ 
wodników w sprzęt radiowy 
1 silniki, dały się zaobserwo¬ 
wać w większości lotów spore 
trudności z centrowaniem fi¬ 
gur kołowych (pętle, ósemki), 
choć nie było silnego wiatru. 
Wielu zawodników, szczególnie 
polskich, nie mogło sobie po¬ 
radzić z prawidłową regulacją 
silników* które nawet kilka¬ 
krotnie gasły w locie, unie¬ 
możliwiając ukończenie pro¬ 
gramu figur. Zauważyć trzeba, 
że zawodnicy zagraniczni sto¬ 
sowali po dwie świece w gło¬ 
wicy silnika, uzyskując tym 
samym pewniejszą ich pracę. 

Występ Polaków nie napawa 
optymizmem. Dystans dzielący 
naszych czołowych radlomo- 
delarzy od Ich kolegów z in¬ 
nych krajów socjalistycznych 
jakby Jeszcze wzrósł, a weźmy 
pod uwagę, że nasz obóz nie 
może jeszcze nawiązać równo¬ 
rzędnej walki na Mistrzo¬ 
stwach Świata z modelarzami 
Zachodu. Dają się u nas zau¬ 
ważyć skutki braku systema¬ 
tycznego i planowanego szko¬ 
lenia młodego narybku radio- 
modeUrzy i konieczne tu są 
zdecydowane posunięcia ze 
et ron y W yd zda ł u Mod elarstwa 
A PRL, 

Na podstawie wielu opinii, 
takie zeraiem podczas zawo¬ 
dów, można wysnuć wniosek, 
że droga do nauki akrobacji 
radiową! nie prowadzi, jak 
dotychczas sądzono przez la¬ 


tanie modelami jednoczynnoś- 
ciowymi. Potrzebne tu są in¬ 
ne predyspozycje psychiczne. 
Młodych adeptów akrobacji 
R/C trzeba szukać wśród wy¬ 
różniających się a k rabatów na 
uwięzi, choćby nawet kosztem 
osłabienia tej ostatniej dyscy¬ 
pliny, mającej niższą ran¬ 
gę międzynarodową od radio- 
modelarstwa. Akrobaci-uwię- 
zlowcy mają wyrobioną dużą 
odporność psychiczną, błyska¬ 
wiczny refleks, otrzaskani są 
z atmosferą zawodów, umieją 
eksploatować silniki żarowe 
większych pojemności, przy¬ 
zwyczajeni są do mocno ogra¬ 
niczonego czasu na urucho¬ 
mienie i wyregulowanie silni¬ 
ka oraz wykonanie programu 
figur. Jednym słowem, dyspo¬ 
nują zespołem cech koniecz¬ 
nych dla szybkiego opanowa¬ 
nia akrobacji radiowej. Nary¬ 
bek taki należałoby szkolić 
od razu na wieloczynnościo¬ 
wych aparaturach proporcjo¬ 
nalnych przy zastosowaniu 
dwusteru, podobnie jak się to 
praktykuje na Zachodzie, za 
mało mamy drogocennego 
sprzętu radiowego wysokiej 
klasy, aby móc sobie pozwo¬ 
lić na .yuczenle Bię łl na wła¬ 
snych błędach. 

A oto wyniki krakowskich 
zawodów wraz z danymi o 
wyposażeniu modeli; 

zawody zakończono efek¬ 
townym pokazem akrobacji 
dowolnej w wykonaniu za¬ 
wodników węgierskich i nie¬ 
mieckich, co spotkało się Z 
gorącym przyjęciom publicz¬ 
ności, impreza przebiegała w 
koleżeńskiej, sportowej atmo- 


Lokata 

Zawodnik 

Kraj 

Punktacja 

Razem 

Aparatura 

Silnik 

Ciężar 
modelu g 

I 

11 

III 

1 ‘ 

Masziiyik Gabor 

Węgry 

mo 

3075 

3905 

11.400 

i 

Muco-pmp 

Mott 60 

2.500 

2 

PetzoJd Hans 

NRD 

3325 

3695 

3220 

10.440 

Mkro-prop 

Supertigre 60 

3.000 

3 

Ku In er Kurt 

NR!) 

3030 

3520 

3520 

10.090 

Yarioprop 

Oi-Ma* H60F 

3,100 

* 4 

.Sliubcrt Gerhard 

NRD 

3105 

3325 

3215 

9.645 

Digioont (własna) 

Supcrtigir 60 

3.200 

t 

5 

GmaLki Kazimierz 

Polsku 

2050 

2915 

2390 

8.655 

Yarioprop 

Supcrtigre 60 

3,200 

6 

Moimi fn(vun 

Węgry 

3025 

2570 

2760 

8.355 

Kraft 

Veco 61 

3.100 

7 

Kosiński Jerzy 

Polska 

3020 

715 

2835 

6,570 

Varioprop 

Bugi IIP 61 

3,300 

a 

Osi fis ki Edmund 

Polska 

990 

1300 

2420 

4.710 

Graupner Dgtt&l 

Supcrtigre 60 

3,800 

9 

Glosuwirfc Fratidsark 

Polska 

34l> 

2705 

245 

3.290 

Graupner Digital 

Supcrtigre 60 

3.OG0 

10 

Stefę L Gyozo 

Węgry 

2705 

— 


2,075 

Micrrj-prop 

Mott 60 

3,000 

11 

Bury lun 

Polska 

745 

525 

150 

1.420 

Graupncr Digital 

Supcrtigre 60 

3.150 



Model Edmunda Osińskiego — Polska 


Model zawodnika NRD — Gerharda Schuber¬ 
ta (IV miejsce) 


aferze, a działacze Aeroklubu 
Krakowskiego z kół, I. Pudeł¬ 
ko na czele dołożyli wszelkich 
starań, aby zapewnić sprawną 
organizację zawodów. Głów¬ 
nym sędzią byt Henryk 
Skrzypczyk z Gdańska, a loty 
punktowało kolegium w skła¬ 
dzie; I. Segała, A. Trzciński, 
H, Meller, M, Opaliński i Z . 
Korsak. 

Uczestnicy zawodów zwiedzi¬ 
li Kraków i Wieliczkę. 
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polioctan winylu VP0W) 

Polioctan winylu Jest tworzywem 
otrzymywanym w wyniku polimery¬ 
zacji octanu winylu, związku otrzy¬ 
mywanego z acetylenu i kwasu siar¬ 
kowego. 

Zależnie od stopnia polimeryzacji 
otrzymuje się materiał o różnych 
stanach skupienia, od miękkich i 
oleistych aż do twardych żywic. 

POW nie Jest materiałem konstruk¬ 
cyjnym, ale surowcem do produkcji 
m. in* klejów i lakierów, gdzie wy¬ 
stępuję w formie emulsji, roztworów 
1 mieszanek. Kleje emulsyjne z po¬ 
lioctanu winylu* Wikol czy PO.W fdb, 
są szeroko stosowane w modelar¬ 
stwie* 

Politylen (lupolen, petrothen, 
hostafen) 



lepowe akcesoria f modelarskie 
z polietylenu 


Polietylen powstaje w procesie poli¬ 
meryzacji etylenu* zwiążku otrzymy¬ 
wanego przy destylacji ropy nafto¬ 
wej- Polietylen wytwarza sic za rów¬ 
no w postaci twardej (niskociśnie¬ 
niowy). jak i zmiękczonej (wysoko¬ 
ciśnieniowy). 

W życiu codziennym stykamy się 
znacznie częściej z polietylenem 
miękkim* materia tern podobnym do 
gumy* Tworzywo to jest stosowane 
w modelarstwie* Polietylen jest ma¬ 
teriałem bezbarwnym, mleczno białym, 
prześwitującym tub zabarwionym na 
różnie kolory. Cechą charakterystycz¬ 
na tworzywa jest błyszcząca i jakby 
tłusta w dotyku powierzchnia wyro¬ 
bów. 

1 d erut yt ika cja płom i en io wa. Prób k a 
zapala sie Łatwo. Płomień z niebie- 
s kim wi er zchołkdem j est żó h y u do¬ 
łu. Dymu nie ma. wydziela sie nato¬ 
miast zapach palonej parafiny. Po 
wyjęciu z płomienia próbka nie gaś¬ 
nie, lecz pali dalej topiąc się i spły¬ 
wając przezroczystymi kroplami. Sa¬ 
moczynne spalanie, łagodny zapach 
ł przezroczyste* kapiące krople to 
cechy, po których najłatwiej odróżnić 
polietylen od igelitu. 

Polietylen jeśt bardzo odporny che¬ 
micznie i nie rozpuszcza się ani nie 
mięknie w żadnej z ogólnie dostęp¬ 
nych substancji* Wyjątek stanowi tyl¬ 
ko wrzący toluen tub ksytem* 

Polietylen jest najlżejszym ze zna¬ 
nych nam tworzyw -sztucznych (nie 
mówiąc oczywiście o piankowych, 
gdzie lekkość ta jest pozorna, gdyż 
ważymy tworzywo razem z powie¬ 
trzem zawartym w komórkach). Jest 
to Jedyne tworzywo pływające w 
wodzie, gdyż jego ciężar właściwy 
wynosi o ,9 G/cm J , Wytrzymałość na 
rozciąganie materiału waha się w 
granicach 100—1«0 kGJcm*. a wydłu¬ 
żenie dochodzi do 6QQ%. 

Tworzywo miękkie w temperaturze 
ok. 120^ zatracając swą sprężystość* 
5£e względu na elastyczność materia¬ 
łu można go obrabiać jedynie przez 
skrawanie nożem* 

Należy zapamiętać, że polietylenu 



nie klei się ze względu na pozornie 
thuttą, niczym nie zwilżaną powierz¬ 
chnię, Nie próbujmy więc łatać po¬ 
lietylen owy oh naczyń zalewając ot¬ 
worek jakimkolwiek klejem/ Jedyną 
metodą łączenia tego materiału jest 
spawanie. 

Dziedzina modelarskich zasosowart 
polietylenu, to przede wszystkim 
zbiorniki i przewody paliwowe, do 
czego predestynuje ten malenia! ela¬ 
styczność 1 odporność chemiczna, 
Wężyki i pojemniki polietynowe nie 
twardnieją pod wpływem paliwa, 
mrozu, podwyższonej temperatury* 
Jak również nie starzeją się i dlatego 
są odpowiedniejsze od Igelitowych* 
Chcąc stwierdzić* ęży wężyk jest z 
polietylenu, wkładamy go do wody i 
obserwujemy czy wypływa na po¬ 
wierzchnię. Z połietynu wyrabia się 
także doskonałe dętki do kółek mo¬ 
deli latających i kołowych, prze¬ 
wyższające gumowe trwałością i lek¬ 
kością* 

Przedmioty pod i etylenowe można 
wyrabiać amatorskim sposobem w 
dwudzielnych formach gipsowych* 
Po całkowitym stwardnieniu gipsu 
(ok. tygodnia po sformowaniu) for¬ 
mę należy wewnątrz natłuścić, na- 


Typowe akcesoria modelarskie 
a poliamidów 



pełnić 2 na-dmiarem drobno pokraja¬ 
nymi odpadkami polietylenowymi i 
wstawić do piekarnika lub prodiżu 
podgrzewając do temperatury J50°* 
Z chwilą gdy tworzywo zmięknie, 
obie połówki formy dociskamy do 
siebie i pozostawiamy do ostygnię¬ 
cia-. 


Poliamidy (nylon, stylcn, perlon 
kapron) 

Surowcami do órodukoji poliami¬ 
dów są sześdometylenodwuamina l 
kwas adypinowy* związki uzyskiwa¬ 
ne z fenolu* z których otrzymuje się 
w procesie polladdycji tworzywo o 
strukturze chemicznej zbliżonej do 
białek. 

Z poliamidów wyrabia się włókna, 
folie oraz wiele części mechanizmów 
t aparatów* jak również przedmio¬ 
tów galanteryjnych 1 gospodarstwa 
domowego. Przedmioty poliamidowe 
mogą być mleczno^przezroczyste lub 
zabarwione na -różne kolory* ■ 

Identy f i ka c j a pl om ien to w a: prób k a 
zapala się trudno, po wyjęciu z 
płomienia gaśnie. Płomień Jest bia¬ 
ło-błękitny z żółtym końcem* Prób¬ 
ka nadtapia się i spływa pienistymi 
kroplami. Zapach przypomina nieco 
pietruszkę lub palony róg. Dymu nie 
ma. 

Poliamidy rozpuszczają się w stę¬ 
żonym kwasie octowym. 

Ciężar właściwy poliamidów wy¬ 
nosi ok* 1.1 G/om** wytrzymałość na 
rozerwanie 750 kG/cms wydłużenie 
przy rozerwaniu do 60^, Przy cien¬ 
kich włóknach wytrzymałość na ro- 
7 er wa.nie w i elokr ot n i e w zras ta, 

Formowanie poliamidów na gorąco 
w warunkach amatorskich nie daje 
dobrych wyników* gdyż tworzywo 
mięknie niewiele poniżej tempera¬ 
tury topnienia* W modelarstwie sto¬ 
sujemy więc wyłącznie obróbkę me¬ 
chaniczną: cięcie* toczenie, struga¬ 
nie, piłowanie, wiercenie itd. 

Do klejenia poliamidów używamy 
roztworu tego tworzywa w gorącym 
kwasie solnym w proporcji 2 G od¬ 
padków nylonu na 2fl ml kwasu. Na¬ 
leży używać kwasu 15^1 otrzymywa¬ 
nego z kwasu technicznego rozcień¬ 
czonego wodą w stosunku 1:1, Spoi¬ 
na twardnieje w ciągu 12 godzin. 
Po upływie tego czasu przedmiot 
należy dokładnie wypłukać w bieżą¬ 
cej wodzie* usuwając w ten sposób 
resztki kwasu* 

Z poliamidów wykonywane są róż¬ 
ne akcesoria modelarskie wymagają¬ 
ce materiału bardzo wytrzymałego 
i elastycznego, o wysokiej udamoścl. 
Są to więc śmigła od bU nikowych 
mod eii I a ta ją cych. śr u by na oęd owe 
do modeli okrętów, kołpaki na śmi¬ 
gła* dźwignie i popychacze organów 
sterowych itd. Włókno nylonowe 
(żytka wędkarska) używane Jest do 
holowania modeli szybowców, a 
tkaniny z włókien poliamidowych 
stosuje się na zawiasy do sterów i 
lotek* niekiedy też na pokrycie 
w ię k szych model i lat aj ąc y ch. 

Przy najczęściej spotykanych śred¬ 
nicach żyłek wytrzymałość na zerwa¬ 
nie przedstawia się następująco: 


0 0,25 mm 
0 0*30 mm 
0 0,35 mm 
0 MO mm 
0 0*70 mm 


— 2*2 kG 

— 3.0 kG 

— 4*0 kG 

— 5,2 kG 

— 11*0 kG 
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skrzydła na specjalnych sto¬ 
jakach (patrz rys. 1) f 
Wszystkie detale tej skrzyn¬ 
ki rozmieszczone są tak, aby 
przy wstrząsach mogły zmie¬ 
niać położenie we wszystkich 
kierunkach w zakresie t 15 
mm. Po zewnętrznej stronie 
skrzynki zamocowane są u* 
chwyty do osadzenia staty¬ 
wu mocującego, jeden model, 
miernik do porównywania 
momentu obrotowego gumy 
oraz przyrząd do jej nakrę- 

f 


Dynamometr składa się z 
wytoczonego z duralu korpusu 
U), na którym zamocowany 
jest pierścień z czopami (2), 
umożliwiający ustawianie się 
przyrządu wzdłuż osi naciąg¬ 
niętej do nakręcania gumy. 
Na tylnej części korpusu za¬ 
mocowany jest pierścień opo¬ 
rowy, który umożliwia po 
podniesieniu dźwigni (4), roz¬ 
kręcanie gumy podczas prze¬ 
kładania jej ze skrzynki na 
model (na krótkim odcinku). 


Rurki papierowe 



mmmmmm^ 



Dno Skrzynki ^~/Gąbka poliuretanowa 1 


Tarcie gumy podczas jej 
rozkręcania i nakręcania 
zmniejsza element sprężysty 
(0) r osadzony na łożyskach 
kulkowych za pomocą wałka 
z zaczepem (8) i pierścienia 
oporowego (11). Elementem 
sprężystym jest stalowa stru¬ 
na H 2 do gitary elektrycz¬ 
nej* 

W wałku z zaczepem (8) 1 
pierścieniu oporowym (11) na¬ 
ciągnięta struna zaciśnięta 
Jest wkrętami M2 (10). 

Przez wałek z zaczepem (8) 
ruch obrotowy przenoszony 
jest na tarczę obrotową z po- 
dzlałką (7), na której można 
odczytać wartość momentu 
obrotowego gumy. Aby oś 
dynam o metr u ustawiała się do 
osi gumy, należy oprócz pierś¬ 
cienia z czopem (2) zastoso¬ 
wać obsadę (15), zamocowaną 
na skrzynce, w której obraca 
się tulejka (14) z widełkami 
(13). 

Cały zespół mocujący dyna¬ 
mometr do skrzynki <15, 13* 
14, i 2) zaciskamy wkrętem 
(12) w środku ciężkości kor¬ 
pusu (1), 

Wykonanie dynamometru 
chociaż wymaga dużego wy¬ 
siłku jest konieczne, gdyż 
przyrząd będzie niezbędny na 
starcie. 

RYSZARD CZECHOWSKI 



TRANSPORT 

MIKROMODELI 


Wielu modelarzy ma trud¬ 
ności z przewiezieniem deli¬ 
katnych mlkromodeli do miej¬ 
sc a za w odó w. Po nie w aż, we¬ 
dług regulaminu, na zawo¬ 
dach obowiązuje sześć star¬ 
tów, a teoretycznie przy każ¬ 
dym z nich model może ulec 
uszkodzeniu, należy przygoto¬ 
wać skrzynkę startową, która 
zmieści sześć modeli. Modele 
powinny być tak rozmieszczo¬ 
ne w skrzynce, aby przy 
wstrząsach (transport pocią¬ 
giem* samochodem^, amortyzo¬ 
wały się w niewielkim za¬ 
kresie. 

Skrzynka startowa zbudo¬ 
wana przeze mnie* której ry¬ 
sunki zamieszczono obok, mie¬ 
ści sześć modeli, dwanaście 
śmigieł oraz statyw, którym 
przymocowuje się zmontowa¬ 
ny i gotowy do startu mo¬ 
del, Kadłub i śmigła modeli 
zamocowane są bezpośrednio 
w gąbce poliuretanowej, a 


tania (patrz rys. 2), Skrzynka 
startowa musi być bardzo 
szczelna, aby wyeliminować 
ruch powietrza wewnątrz niej. 

Tak zabezpieczone modele 
mogą odbywać dalekie pod¬ 
róże i nie ulegną uszkodze¬ 
niu. 


SPRZĘT 

STARTOWY 


Dynamometr. Przyrząd ten 
potrzebny jest przy oblatywa¬ 
niu mlkromodeli oraz na 
starcie podczas zaw T odów. Ob¬ 
latując mlkromodel zwraca¬ 
my uwagę na maksymalny 
moment obrotowy gumy, przy 
którym model lata poprawnie, 
chociaż na granicy stateczno¬ 
ści. Mniejsza wartość tego 
momentu powoduje pogorsze¬ 
nie wyniku, zaś większa — 
zakłócenie stateczności mo¬ 
delu* a więc nieudany start* 
Mając wy r egulo wa ny m odel, 
przy pewnym momencie obro¬ 
towym śmigła, musimy zawsze 
nakręcać gumę do tej samej 
wartości momentu obrotowego 
(podczas startu), niezależnie 
od jej przekroju. Wszelkie 
zmiany dopuszczalne są tyL- 
ko po ponownym oblataniu 
i wyregulowaniu modelu. 

Uwaga: podczas oblatywania 
modelu wszystkie jego dane 
należy zapisywać (wielkość 
momentu obrotowego, liczbę 
obrotów* przekrój* ciężar* dłu¬ 
gość pasma gumy, zastosowa¬ 
ne śmigło* czas lotu, czas 
wznoszenia na pułap* liczbę 
obrotów po wylądowaniu mo¬ 
delu). Na ich podstawie można 
udoskonalać osiągi modelu. 
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DYNAMOMETP — miernik do porównywania 
momentu gumy do mikromocte/i 

Podz/ałka: 2*’/ 

Opracował 

P. Czechowski 

J/ość ark f 

kota.mmr 

Kreś/ił 

W Poc/eszyńsk/ 
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/OKNO ODSUWANE 


MATOWO CZERWONY (SERYJNY 


/OBROT. STAN, OGNIOWE, CZĘŚĆ 
NIE WID. KRYTA BLACHĄ --— 


NIEBIESKI 


BIAISY 


RURKA P1TOT 


LINIA PODZ. M ALOWANIA 


DRZWI WEJŚCIOWE 


JASNO ZIELONY 


■MATOWO CZARNY 


ANTENĄ ROZWIJANA W LOCIE 


CZERWONY UCHWYT 


RAMY MALOWANE OD WEY 


MK-3 

WCKERS A6A 


NIEBIESKI 


BIAŁY 


A I 5 {TYLKO Z LEWEJ ) 


SILNIK 


CZERWONY 


GOLEŃ PODWOZIA {MATOWO CZARNY) 


LOTNICZA MINA 
(OBIEKTY WODNE) 


MECHANIZM WYZWALAJĄCY 
ŁADUNEK 




























































































































































































































KOPUŁKA NAWIGACYJNA 


(PLEXl) 


ŚWIATKA BIAŁE 
POZYC. NAWICi. 


WZIERNIK (PLEXt) 


RUCHOME OKNO 


TYLNE RUCHOME 
YSTANOWISKO 06 N IOWĘ 


Z WEJŚCIEM 


W NIEKTÓRYCH WERSJACH KOLOROWE SZYBY 


ZDEJMOWANA POKRYWA 


WENTYLATOR 


LUK -"•W"' 
BOMBOWY CD-K) 


CELOWNIK 


PŁUCZKA 


KABINY PILOTA 


PLEXt 


lOOOOKG 


NIEBIESKI 


CZERWONY 


/NATRZ 


:ONA DYSZ GAZ NIK A 


HYDRAULICZNY 


JASNO BRĄZOWY 


OLIWKOWY 


KADŁUB PONIŻEJ LINII PODZIAŁOWEJ ORAZ CAŁY 
SPÓD 'W KOLORZE MATOWO CZARNYM. 

KASINA PILOTA, STANOWISKA OGNIOWE , 

WRĘGI .JASNO — BRĄZOWE 


MINA Z ŁADUNKIEM 4200KG 
ŁADUNEK 3000 KG 


KLIN WYRZUCANY 
HYDRAULICZNIE 


| AVRO - LANCASTER 

O PRAC. MARIAN GIBAS 

1.50 

KRESLIt-MARIAN GIBAS 

RYS.1 

DATA 26~MAJ.1971~fiLA 

RK. 2 Cl) 

































































































WYPR. KOŃCÓWEK PRZEWÓD* 



& W) AT LO POZYCYJNE 
DLA LOTÓW NOCNYCH 
' W SZYKU . v 


ŚWIATŁO POZYCYJNE/ 
ZIELONE 


KOŁPAKI ŚMIGŁA MATOWO CZARNE 


17 


LINIA PODZIAŁU MALOWANIA 
























































































































































CZERWONE ŚWIATŁO POZYCYJNE 


ROLLS ROYCE 
MERLIN XX S 1280 KM 


DRZWICZKI KONTROLNE 


OPRAĆ.MARIAN GIBAS 

i:50 

KRESLIŁMARIAN GIBA5 

RY5.1 


DATA 26 MAJ. 1971 llL.ARK. 2 <2? 


AWARYJNE 


REFLEKTOR LĄDOWANIA 


AVRO - LANCASTER 


NAPISY W ORYGINALNYM 
BRZMIENIU 


TRESTLE HERE 
Z C.G. ORIGIN 

3 RIB 20 

4 PULL 

5 FIRST AID 

6 SPAR 

7 RIB 2 

6 RIB 12 

9 WALK AFT OF THlS LINĘ 

10 WALK FORWARD OF THIS LINĘ 

11 WALK HERE 

12 TANK NO. 3 FUEL 100 OCTANE ONLY 

13 TANK NO.2 FUEL 100 OCTANE ONLY 

TANK NO .1 FUEL 100 OCTANE ONLY 

15 FIT JACKING PAD3 HERE 

19 DINGMY RELEASE PULL HARD EMERGENCY ONLY 
17 DOPED FABRIC SEALING STRIPON 
AAANUFAKTURING BREAK ROINTS 


UWAGA: NAPISY NR. OD 1 D0 8 ORAZ 15 I 17 
W KOLORZE CZERWONYM .WYS. LITER OD NR. 
1 DO 2 -2ĆMM ,3 + S -40MM, 13*17- 50 MM. 
POZOSTAŁE W KOLORZE CZARNYM , WYS. 

NR. 12-M4-2ÓAAM , S>*11-73MM 


































































































































































Kolor czarni) 


































































































































































































































































LINIE TEOPETYCZNE 
EWO 











































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































KOPUŁKA NAWIGACYJNA 


(PLEXl) 


ŚWIATKA BIAŁE 
POZYC. NAWIS. 


WZIERNIK (PLEXl) 


/OKNO ODSUWANE 


MATOWO CZERWONY (SERYJNY) 


RUCHOME OKNO 


TYLNE RUCHOME 
\STANOWISKO OGNIOWE 


/OBRO! STAN. OGNIOWE, CZĘŚĆ 
NIEWID. KRYTA BLACHA _— 


NIEBIESKI 


W NIEKTÓRYCH WERSJACH KOLOROWE SZYBY 


BIAŁY 


/ RURKA PiTOT 


LINIA PODZ. MALOWANIA 


ZDEJMOWANA POKRYWA 


WENTYLATOR 


LUK ^ 

BOMBOWY CD-K) 


CELOWNIK 


PŁUCZKA 
KABINY PILOTA 


DRZWI WEJŚCIOWE _/ 


JASNO ZIELONY 


■MATOWO CZARNY 


FLEXI 


ANTENA ROZWIJANA W LOCIE 


1000O KG 


CZERWONY UCHWYT 


NIEBIESKI 


CZERWONY 


RAMY MALOWANE OO WEWNĄTRZ 


:ONA DYSZ CAZNIKA 


MK-3 

VI CK ER S 4Ó4 


NIEBIESKI 


SIAŁY 


\ 4 I 5 (TYLKO Z LEWEJ ) 


SILNIK) 


HYDRAULICZNY 


JASNO BRĄZOWY 


OLIWKOWY 


GOLEŃ PODWOZIA (AMTOWO CZARNY) 


KADŁUB PONIŻEJ LINII PODZIAŁOWEJ ORAZ CAŁY 
SPÓD 'W KOLORZE AAATOWOCZARNYM. 

KABINA PILOTA , STANOWISKA OGNIOWE , 

WRĘGI , JASNO — BRĄZOWE 


LOTNICZĄ MINA 
(OBIEKTY WODNE) 


MINA Z ŁADUNKIEM 4200KG 
ŁADUNEK 3000 KG 


MECHANIZM WYZWALAJĄCY 
ŁADUNEK 


KLIN WYRZUCANY 
HYDRAULICZNIE 


AVRO - LANCASTER 

OPRAC.MAR1AN GIBAS 

1.50 

KRESLlt.MARlAN GIBAS 

RY5.1 

DATA 26 MAJ. 19711 IL.A 

RK. 2(1) 
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WYPR. KOHCOWEK PRZEWÓD. 


HAMILTON STANDARD 


końcówki śmigła żółte - 


RS 


T U 


W 


AB CD 


ŚWIATŁO POZYCYJNE 
DLA L OTÓW NOCNYCH 
W SZYKU ' ' 


E F 


13 


H 


K 


ŚWIATŁO POZYCYJNE 
ZIELONE J 


9 


14 


10' 


KOŁPAKI ŚMIGLA MATOWO CZARNE'' 


UNIA PODZIAŁU MALOWANIA 


b a 


CZERWONE ŚWIATŁO POZYCYJNE 




„t- 


\ 


j c d ef 



l 

i 

\ —7- 

X ROLLS ROYCF X \ 




ł 

) 

1 

\MERLIN XX S 1280 KM 



A 


DRZWICZKI KONTROLNE 


TTTntiTmT 


d e f 






NAPISY W ORYGINALNYM 

BRZMIENIU 


/ 


3 


16 


I TRESTLE HERE 
Z C.G. ORIGUN 
3 RIB 20 
« PULL 
5 FIRST AID 
i SPAR 

7 RIB 2 

8 RIB 12 

9 WALK AFT OF THlS LINĘ 

10 WALK FORWARD OF THIS LINĘ 

II WALK HERE 

IZ TANK NO. 3 FLIEL lOO OCTANE ONLY 

13 TANK NO.2 FUEL lOO OCTANE ONLY 

M TANK NO .1 FUEL lOO OCTANE ONLY 

15 FIT JACKING PADS HERE 

W DINGHY RELEA6E PULL HARD EMERGENCY ONLY 
17 DOPED FABRIC 9EALING STRIPON 
MANUFAKTURINC BREAK POINTS 






>7 


's 




iffil 


15 


UWAGA: NAPISY NR. OD 1 DO 8 ORAZ 15 1 17 
W KOLORZE CZERWONYM .WYS. LITER OD NR. 
1 DO 2 - 26M/V\ ,3 + B -40MM, 15* 17- !OMM. 
POZOSTAŁE W KOLORZE CZARNYM , WYS. 

NR. 12—14 —26MM , 9* 11-75 MM 


REFLEKTOR LĄDOWANIA 

WYJŚCIE AWARYJNE 


AVRO - LANCASTER 

OPRAC.MARIAN GIBAS 

i : 50 

K RE5LILMARIAN gTbAS 

RYS.1 

DATA 26 MAJ.197l liLA 

RK. 2(2) 












































































































































































































































































































WOŁGA" GAZ-24 


SKALA 

V1B 


RZUTY SAMOCHODU 


mmmm 


PODZIALKA LINIOM 

9 0,1 0,10.3 0,4®? 0,75 V 


--N 









































































































































































































DESKA CZOŁOM 
I KOŁO 

KIEROWNICZE 


n iw u Hrflm ń #1 H ** mm m 


Trr r tt" 


PODZIAŁKA _ 


PRZEKROJE 

NADWOZIA 


PRZEKRÓJ 

KOŁA 























































































































































































































































































































































Korpus 

materiał - PA7T 
szf. i 


sfruną dogifa ry eiekfrłd 


<3 Wałek z zaczepi 
małer/ał - Sf3 
rj) szf i 


6 łożysko kulkowe 


H'ersc/en oporowy 
materiał — fi59 
szff 


f3_ Widełki 

materiał - Gfruf słał 
" szf ł 

,U *-J, &/ 


Obsada 

materiał - M59 
szf f 


lutować 


f_o_ Wkręt dociskowy 72 Wkręt dociskowy 
\J5 Materiał ~Sł3 materiał- St3 

szf 2 ł 

2 V/&5 ° 

"T" G&to* : jfe 


^ Przetyczka 
yp materiał-drut 
stalowy - szf. 2 



p 




DYNAMOMET& - miernik do porównywania 
momentu gumy do mikromode// 

Podz/ałka. 2 **/ 

Opracował 

P. Czechowski 

J/ość ark. / 

Data: 16.11 fQ7fr 

Kreś/ił 

W.Pocieszyński 

dr ark f 


i 



-■-1 



- -1 
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W 

„<S_ 



HM* 

15 

M 


















































































































































































































































































































































L 



ia 























































































































r 



MODELARZ 
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DOKOŃCZENIE W NASTĘPNYM NUMERZE 
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Rys. / 
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MODELARZ 
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Ciężki bombowiec nocny Avro Lancaster byl ewolucyjną konstrukcją udanego, dwusilnikowego 
bombowca Avro Manchester. 

Jego seryjną produkcją rozpocząto w 1942 r. w Lotniczych Zakładach A.V. Roe and Co w Man¬ 
chester oraz Kanadyjskich Zakładach Canadian Car and Foundry Co. W samoloty tego typu były 
wyposażone polskie dywizjony RAF-u w Anglii. 12 Lancasterów posiadał m. in. polski dywiz¬ 
jon 300. 

Było wiele wersji tego doskonałego samolotu, różniących się między sobą przede wszystkim uzbro¬ 
jeniem oraz silnikami. Ostatnią konstrukcją byt znany AVRO LINCOLN. 


f 


OPIS TECHNICZNY 


Samolot ma konstrukcją metalową. 

Kadłub samolotu jest półskorupowy, 
kryty blachą duralową nitowaną do we¬ 
wnątrz konstrukcji usztywnionej pod¬ 
łużni ca mi oraz. wręgami o przekroju 
ceowym* płyta podłogowa, konstrukcji 
przedkladkowej, zajmuje 2/3 długości 
kadłuba. Drzwi wejściowe załogi ot wie- 
ranę są do wewnątrz \ umieszczone z 
prawej strony kadłuba. Wyjście awaryj¬ 
ne stanowi klapa otwierana do we- 

* wnętrz od spodu w przodzie kadłuba. 
Środkowe części dźwigarów przechodzą 
przez kadłub. Sterownica składa się z 
pedałów oraz wolantów. Napęd sterów 
jest hydrauliczny, a wskaźnik położe¬ 
nia klap — mechaniczno-elektryczny. 
Fotel pilota osłonięty jest z tyłu płytą 

L pancerną. Kabinę pilota wyposażono w 

t urządzenia do lotów wysokościowych; 

między dźwigarami znajduje się bate¬ 
ria butli z tlenem. Wzdłuż kadłuba od 
części środkowej biegną duże prowad- 

* nlce amunicji dla tylnego stanowiska 
ogniowego. Kabina posiada kurtynę 
p rz ec iwod bla s k ową, 

7-osobową załogę stanowią: kapitan 
(I pilot). II pilot, strzelcy I, II, III, 
bombardier oraz nawigator. Doskonała 
widoczność oraz możliwość manewro¬ 


wania stanowiskami ogniowymi pozwala 
skutecznie odpierać nieprzyjacielskie 
ataki. 

Skrzydło samolotu Jest trójdzielne, 
trapezowe z zaokrąglonymi końcówka¬ 
mi, dwu dźwigarowa. Konstrukcja pół- 
skorupowa mocowana jest czterema o- 
kuclami oraz śrubami przechodzącymi 
przez dźwigary* Część zewnętrzna 
skrzydła Jest zdejmowana, w częściach 
wewnętrznej i zewnętrznej znajdują się 
zbiorniki paliwa oraz oleju. Lotki 
szczelinowe są wychylane różnicowo, 
wyważone masowo i odciążone aerody¬ 
namicznie, Lotki sprzężone z klapami 
wychylają się wraz z nimi w dói. 

Usterzenie samolotu jest wolnonośne* 
podwójne o szerokim rozstawieniu* co 
zapewnia duże pole ostrzału z górne¬ 
go stanowiska ogniowego* Konstrukcja 
sterów jest jedno dźwigarów a z keso¬ 
nem noskowym. Stery wyważone są 
masowo i aerodynamicznie oraz zaopa¬ 
trzone w klapki wyważające. 

Zespół napędowy bombowca: 4 silniki 
ROLLS ROYCE 12 cylindrowe MERLIN 
2d o mocy 1185 KM każdy, silniki z 
dwuczęściowymi osłonami są chłodzone 
powietrzem* Dysze gainika są osłonięte 
siatką. Rozruch silników powoduje 
sprężone powietrze* Ich łoża spawane są 
z rur stalowych. Silniki wyposażone są 
w Instalacje przeciwpożarową, podwo¬ 
zie o napędzie hydraulicznym chowane 
jest do wewnętrznych gondoli* Śmigła 


samolotu trójpłatowe, nastawne, do 
Havilland lub Hamilton Standard-Hy-” 
dromatic. Uzbrojenie stanowi 8 działek 
Browning oraz 7—li ton ładunku bomb. 

Malowanie; samolot poniżej linii za¬ 
znaczonej na planie utrzymywany jest 
w matowym czarnym - kolorze. Wersje 
amerykańskie miały pasy na kadłubie'. 
Ramy kabiny oraz wewnętrznej kon¬ 
strukcji malowane są również od we¬ 
wnątrz w - kolorze jasnobrązowym* Na¬ 
pisy kodowe miały kolor brudno-czer- 
wony (matowy), golenie podwozia w 
części widocznej utrzymano są w na¬ 
turalnym kolorze stali. Cały samolot 
od góry ma pomalowane plamy kamu¬ 
flażu (zaznaczone na planie) kolorem 
oliwkowym i jasnobrązowym. Części 
zewnętrzne kadłuba, stanowiska załogi, 
strzelców Hp. mają kolor szary. 

Wersje zaznaczone na planie: 

MK-1 EM-P 207 Eskadra, BMK-I Y2 — 
C 617 eskadra, AJ — G MK-3 również 
617 eskadra* 


Dane techniczne: 

Rozpiętość 31,11 m 
długość — 21,20 m 
wysokość — 6,10 m 
ciężar własny — 158&G kG 
„ w locie — 27240 kG 
prędkość maksymalna — 450 km/h 
zasięg — 4830 km, 

MARIAN GIBAS 
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WRĘGI 


MODELI 


HISTORYCZNYCH 


OKRĘTÓW 


Budując model okrętu historycz¬ 
nego, w którym poszycie ma być 
wykonane z listewek, początkujący 
modelarze mają trudności przy wy¬ 
konywaniu wręg. Najczęściej bu¬ 
dują je z cienkich deseczek, nie 
zawsze z właściwego drewna (na¬ 
leży używać drewna bezsłojowego 
np* lipy, olchy), Łatwego w obróbce 
i nie pękającego przy wbijaniu 
gwoździków. Jednakże sposób ten, 
mimo że praktyczny (masywne i 
łatwiejsze wykonanie), nie spełnia 
zadania, gdyż w wyniku jego zasto¬ 
sowania zwiększa się ciężar mo¬ 
delu oraz komplikuje wykonywanie 
między pokładów, na których mon¬ 
tuje się całkowite wyposażenie: 
działa, pompy itp. 


Tym modelarzom z zamiłowania, nie 
mającym jeszcze dostatecznej praktyki 
podajemy sposób dość łatwego i prak¬ 
tycznego wykonywania wręg* 

Z planu przerysowujemy na karton, 
tekturę łub bristol przekroje poprzeczne 
według obranej skali, a następnie prze¬ 
kroje te pomniejszamy o grubość po¬ 
szycia (rys. la i Ib), Po wycięciu sza^ 
błony należy ponumerować wg kolej¬ 
ności. 

Pomniejszając szablony należy pamię¬ 
tać, że podane na planie przekroje po¬ 
przeczne stanowią linię środkową wręgi, 
zmieniając przy dziobie Ł rufie swój 
profil burtowy. Dlatego wręgi te należy 
odpowiednio do kąta powiększać od stro¬ 
ny ku śródokręciu 1 zmniejszać od 
strony dziobu lub rufy. 

Przed przystąpieniem do wykonywa¬ 
nia wręg przygotowujemy ze sklejki 
modelarskiej o grubości 1 mm paski 
szerokości 15 —25 mm i tej samej szero¬ 
kości listewki o grubości fl mm z drew¬ 
na bezslojowego* Na wyciętym szablo¬ 
nie rysujemy orientacyjny wewnętrzny 
kształt wręgi (rys. 2), na którym ukła¬ 
damy od styku paski sklejki w ten 
sposób, aby linie wręgi nie były wi¬ 
doczne* W miejscach styku paski można 
podklejać na podłożony papier, gdyż 
wówczas unikniemy ich rozsuwania się* 
Na sklejkę naklejamy pocięte listewki 
drewniane, aby miejsca styków sklejki 
i listewek były naprzemianlegle. Na li¬ 
stewki naklejamy powtórnie paski sklej¬ 
ki* Całość przyciskamy kilkukilogramo¬ 
wym ciężarem i pozostawiamy aż do 
całkowitego wyschnięcia (należy używać 
kleju wodoodpornego)* 

Kiedy klej uzyska odpowiednią twar¬ 
dość, na sklejonym elemencie odryso- 
wujemy Unię zewnętrzną według sza¬ 
blonu i obrabiamy go, najlepiej ostro 
zakończonym dłutem (miękkie drewno 
— łatwa obróbka), a następnie wygła¬ 
dzamy papierem ściernym. Po uzyska¬ 
niu koniecznego profilu, rysujemy linię 
wewnętrzną i poddajemy dalszej obrób¬ 
ce, Grubość wręgi nie powinna prze¬ 
kraczać JO mm z wyjątkiem 23 mm czę¬ 
ści dennej (rys* 3), 

Na wyciętej wrędze oznaczamy miejsca 
na pokład nikł (obniżone o grubość po¬ 
kładu) i, Jak pokazuje rys* 4, sklejamy 
je z wręgą, mocując dodatkowo na¬ 
klejonymi deseczkami grubości 2 mm* 
Deseczki te spełniać będą jednocześnie 
rolę pokładnika między wręgami. 

W ten sposób sklejona wręga jest 
bardzo wytrzymała na uderzenia, wy¬ 
gląda ładnie i pozwala na montowanie 
wszystkich między pokładów 1 umieszcza¬ 
nie na nich całkowitego wyposażenia. 
Montowanie pokładów zaczynamy od 
położonego najniżej. 

FRANCISZEK MAZUREK 
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NOWOŚCI 


BUDOWNICTWA OKRĘTOWEGO 


ZAWSZE W CZOŁÓWCE 


Rozczarowałem się bardzo patrząc na teren stoczni 
Vosper Thornycroft w Fortsmouth, W mojej wyobraźni 
stocznia ta, produkująca od wielu dziesiątków lat coraz 
to nowsze, zaskakujące śmiałością konstrukcji 1 nowymi 
rozwiązaniami okręty różnych klas, kojarzyła ml się 
zawsze z nowoczesnymi halami produkcyjnymi ze szkła 
i betonu* wspaniale wyposażonymi w elektryczne suw* 
nlce. smukłe dźwigi, zmechanizowany transport. A tym* 
czasem zobaczyłem zupełnie co Innego: stare zabudowa* 
nia fabryczne, typowe dla końca XIX wieku, małe ba¬ 
seny stoczniowe z bardzo brudną wodą, niesamowitą 
ciasnotę. 

Z tym większym podziwem patrzyłem na lśniące świe¬ 
żą farbą dwa szybkie patrolowce o kadłubach przypomi¬ 
nających wygląd słynnych Jednostek uniwersalnych ty- 

P y „Brave”, Mimo iż była wczesna pora popołudniowa 
dobra pogoda — tylko niewielu robotników widziało 
sje przy pracy. Określenie „przy prącym warto podkreś¬ 
li . ym yślnie obserwowałem ich czynności około 
pół godziny, czekając na typową u nas przerwą na pa- 
ple_rosa. Niestety nie doczekałem się. Wychodząc nadal 
widziałem każdego pilnie zajętego swoją pracą. To było 
drugie spostrzeżenie, które mi zaimponowało 1 utkwiło 
w pamięci. 

Nie byłem w biurze projektowym ani. ze zrozumiałych 
powodów nie robiłem zdjęć jednostek budowanych 
w stoczni. Przedstawiając je z konieczności posłużę się 
w i a rysunkami reklamowymi stoczni, której więk¬ 

szość produkcji przeznaczona jest na eksport. Przy tym 
TKMa ?^i każdej jednostce kilka danych organizacyj* 

nych i technicznych, by czytelnik miał obraz tego co, 
ile 1 jak sle robi w Stoczni Vosper Thornycroft w Porł- 
smouth w firmie, która od wielu lat zadziwia świat 
swymi konstrukcjami. 

J. iw. 


Mnie jednostki policy jno-cetne o długości 13 ,73 m i 
m t z kadłubami z tworzy uj sztucznych, bardziej 
wytrzymałych od stuli i odpornych na korozję, Napę¬ 
dzane silnika ml loysokoprąinyTrif, rozwijają prędkość 
do 25 węzłów. Wyposażone są tylko u* ciężkie karabi¬ 
ny maszynowe lub półautomatyczne działko szybko¬ 
strzelne kalibru 20 mm. 


Jedna z najpopularniejszych konstrukcji firmy Vosper 
Thornycroft ostatnich lat — słynny okręt ictelozadarUo- 
V* TÓtn M ch wersjach: patrolowiec, ictgacz 
artyleryjski, ściga cz okrętów podwodnych, kuter torpe- 
dowy. Ponad 20 jednostek tego typu znajduje się 
obecnie w pięciu marynarkach rótnych krajów śtoiata. 
Plany tej jednostki były róumież pubtikotuane w Pol- 
*c e w „Modelarzu" i książce „Kutry torpedowePrzy- 
^ ego taktyczno-techniczne; ujyporność 

f* ! 14 *J wymiary 29,2 x 7,6 X l t & m; uzbrojenie 2X 40 plot. 
I 2 wyrzutnie torped kalibru 532 mm łub 1 X 40 płot 
moc »«* KM; zasięg 

, * 40 ° iS i tyłach; maksymalna pręd¬ 

kość 50 w, a niektóre odmiany do 55 to; załoga 20 ludzi. 


£« ł J?«* eria , ^TJitaeraainych patrototocduj była zbudc 

tuana w łafach 1902—1967 na zamówienia wielu malyc 
takti!™ rt °t Ól Yr f afrykańskich i azjatyckich, ich dan 
C?ne: toyporność 96/109 t; taymlar 

* U uzbrojenie 2 X 40 ptot; moc mecha 
n^ó^napędoujych 3556 KM; prędkość maksymaln 
ŹÓC 22 Vtyu>ania V rz U 17,i w . <lo mO Mm 


P^ójekt firmy Vosper Thornycroft z kadłubem 
Halowym o długości 33,5ż m, mający rozwijać prędkość 
do 30 węzłów Wyposażony w 1 działko kalibru ni mm 
oraz i plot. kalibru 40 mm. 


iYifESf naz U wa fa ten typ jednostki , która doczekała się 
już kilku egzemplarzy, okrętem przyszłości małych mórz. 
Jest to szybki i bardzo zwrotny kuter artyleryjsko-ra- 
j*L‘ 01UJp ° dużej dzielności morskiej, przystosowany do 
odbywania dług ot małych patroli, naiaet przy ciężkich 
warunkach hydro* meteorologicznych, 
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MJARA 

DO PIŁ TARCZOWYCH 



W naszych modelarniach f córa z czyściej ppjawia się 
zmechanizowany sprzęt. Do najbardziej potrzebnych i 
coraz częściej spotykanych urządzeń należy elektryczna 
pila tarczowa. Pozwała ona na przygotowanie różnych 
elementów drewnianych do budowanych modeli. W czasie 
przecinania pilę należy odpowiednio ustawić do po¬ 
wierzchni pulpitu* a jej wpuszczenie umożliwia przygo¬ 
towanie listewek © różnych profilach. 

Chcąc dokładnie i szybko ustalić wysokość części tar¬ 
czy piły wystającej ponad pulpit* należy przygotować 
odpowiedni przyrząd. Ciekawe jego rozwiązanie zostało 
opublikowane w miesięczniku POPULAR SCIENCE, Urzą¬ 
dzenie to składa się x korpusu oraz suwaka. Obie części 
można wykonać % materiałów twardych* Z pięciu liste¬ 
wek z drewna hukow-eg© sklejamy korpus w sposob 
pokazany na rysunku* 

Z dwóch innych listewek wykonujemy suwak* Owal¬ 
ną płaszczyznę jednej z części suwaka wykonujemy 
przy pomocy piłki wiośnie© we j* a następnie wygła¬ 
dzamy ją pilnikiem i papierem ściernym. Dwie inne 
jego części sklejamy* a następnie skręcamy wkrętem 
do drewna. Należy pamiętać o tym* że główka wkrętu 
nie może wystawać ponad płaszczyznę ścianki listewki. 
Suwak włożony do korpusu musi swobodnie poruszać 
się w szczelinie korpusu. Ewentualne niedokładności usu¬ 
wamy papierem ściernym* 

Do dolnej ścianki suwaka* stykającej się z zębami piły* 
dobrze jest przykleić cienki kawałek blachy duraluml- 
ni owej (kleimy „Butaprenem”}* 

Do krawędzi bocznej korpusu doklejamy linijkę z po- 
działką centymetrową. Przy wykonywaniu suwaka i kor¬ 
pusu trzeba uwzględnić grubość kartonu, na którym 
wydrukowana jest podziatka* Płaszczyzny boczne suwaka 
I korpusu z podziałką muszą być idealnie równe. Za¬ 
mieszczony materiał potraktowano jedynie jako pomoc 
przy wykonywaniu takiego urządzenia. 

Wymiary listewek mogą być dowolne. Pamiętać jednak 
należy o zachowaniu właściwych proporcji między wiel¬ 
kościami pozwalającymi na prawidłowe złożenie 1 właś¬ 
ciwe funkcjonowanie urządzenia. 

b. a 



MODELARSKI 

SILNIK SPALINOWY „WEBRA" 


Jest to jedn ©cylindrowy silnik spalinowy ze świecą 
żarową. Dwustopniowe chłodzenie (wodą i powie- 
tr/em} czyni go przydatnym do napędu modeli pły¬ 
wających. 

Dane techniczne silnika: pojemność skoków? £ AS 
cm 3 , masa 0,«5 kg* średnica 24 mm* skok tłoka 22 r.mi* 
maksymalna moc l*(fó KM przy 13300 obr. ?mn„ mJ : t- 
sy marny moment obrotowy uzyskuje się pr/y L ;fl30 
obr. -min. 

Przed* ta wioną charakterystykę silnika ottv.y». ano 
przy następujących warunkach otoczeniu: t — kB^C*. 
p a 754 mm Hg. 

B. G, 
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f* orkowskie zakłady samo- 
l_ chodowe (GAZ), produku- 
KJB jące znane również w na¬ 
szym kraju „WOŁGI" 
GAZ-21, rozpoczęły od roku 
1969 produkcję nowego modelu 
samochodu oznaczonego sym- 
holem GAZ-24, 

W Polsce nowy model 
„WOŁGI” pokazano po raz 
pierwszy w roku 1970 na Mię¬ 
dzynarodowych Targach Po¬ 
znańskich (patrz zdjęcia). Im¬ 
port nowych „WOŁG" do na¬ 
szego kraju przewidziany jest 
w roku 1971, 

Samochód „WOŁGA" GAZ-24 
wyposażony jest w silnik o 
mocy 9 U KM t pozwalający na 
rozwijanie szybkości do 145 
km/godz. 

Napęd silnika przenoszony 
Jest na tylne koła za pośred¬ 
ni ct w em sy nch ro n izo w ane J 

czterostopniowej skrzyni bie¬ 
gów, Zmiana biegów następu¬ 
ję za pośrednictwem dźwigni 
umieszczonej na obudowie 
skrzyni. Sprzęgło samochodu 
„WOtGA" sterowane jest hy¬ 
draulicznie. 


Czterodrzwiowe, sześciooso¬ 
bowe nadwozie samochodu do¬ 
stosowano do obecnych wy¬ 
magań modv motoryzacyjnej. 
Należy jednak stwierdzić, że 
„WOŁGA” z nowym nadwo¬ 
ziem stwarza wrażenie sa¬ 
mochodu ciężkiego. Potocznie 
przyjęło się określać ją mia¬ 
nem europejskiego krążownika 
szos. W celu złagodzenia skut¬ 
ków ewentualnych kolizji 
przedni i tylny zderzak sa¬ 
mochodu wyposażono w do¬ 
datkowe gumowe pasma. 

Bo wyposażenia wnętrza sa¬ 
rn ochodu n a 1 eży: ra d lood bl o r- 
nik ze wszystkimi zakresami 
lal, antena radia wysuwana 
automatycznie. zmywacz 

przedniej szyby, zegar czaso¬ 
wy, pełna klimatyzacja wnę¬ 
trza. Z przodu znajdują się 2 
fotele dla kierowcy i pasa¬ 
żera. W przypadku koniecz¬ 
ności przewozu z przodu 3 
osób, nakłada się pomiędzy 
fotele specjalną przystawkę 
wypełniającą wolną prze¬ 
strzeń. 


DANE 

WIELKOŚCIOWE 
SAMOCHODU 
„WOŁGA" GAZ-24: 

Długość 4735 mm 
Szerokość 1900 mm 
Wysokość 1490 mm 
Rozstaw osi 2800 mm 
Rozstaw kół przednich 1470 mm 
Rozstaw kół tylnych 1420 mm 

Silnik — benzynowy, cztero- 
suwowy, górnoza worowy, 
czterocylind rowy 

Pojemność robocza silnika 
2445 cm* 

Zużycie paliwa 8—10 1/loG km 
Wymiar ogumienia 7,35x14. 

WSKAZÓWKI DLA 
MODELARZY 

Model „WOŁGI", ze wzglę¬ 
du na konieczność odzwier¬ 


ciedlenia skomplikowanych 
bocznych wytłoczeń po¬ 
wierzchni nadwozia. Jest trud¬ 
ny do wykonania. W celu 
wiernego oddania sylwetki 
modelu proponujemy wyko¬ 
nać go w formie konstrukcji 
wręgowej. 

Model można też wykonać 
ze skrawków papieru albo 
płótna nasycanych klejem lub 
żywicą syntetyczną, nakłada¬ 
nych na dokładnie wykonane 
drewniane lub gipsowe ko¬ 
pyto. 

Zastosowanie napędu i in¬ 
nych mechanizmów do mode¬ 
lu zależeć będzie od możliwo¬ 
ści technicznych i umiejęt¬ 
ności wykonawcy. 

Model „WOŁGI" malujemy 
na kolor piaskowy, błękitny, 
pomarańczowy, seledynowy, 
pop i e la ty lub b 1 aly. 

mgr ZENON DUTKWWti / 
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WOŁGA" GAZ-24 
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.WOŁGA" CAZ-24 

mmmm 

J 1 


KRESUfc— » — 

Ls: 


SKALA 

V15 

RZUTY SAMOCHODU 

NfiRKS. 18 

... .. L/1 ! 


1 PRZEKROJE 

WAM. 2 


PODŁOKIETNIK- 
-RZUTZ GÓRY 


: SAMOCHODU 







































































































































































































GROMADKA 

PANA 

AMBROŻEGO 



Te modele szybowców abudowali modelarze s Czerniewic. Bę¬ 
dą one sterowane radiem. 


Na 

wiosennej naradzie Instruktorów 

modelarstwa 

LOK 

z terenu województwa bydgoskiego, 

w 

dyskusji 

nabrał 

głos Ambroży Chojnacki zc wsi 

Czerniewice, 

po w. 

włocławski, mówiąc o sukcesach swoich 

modela- 

rzy oraz o przekazaniu własnego dom ku 

dla 

Ich po- 

trzeb. 

Zainteresowało to nas. 




Obecnie nadarzyła się oka¬ 
zja, ażeby odwiedzić tę wiej¬ 
ską pr ac o wnię. Wieś C żer¬ 
nie wice oddalona Jest o sie¬ 
demnaście kilometrów od 
Włocławka. Mieszka w niej 
700 mieszkańców: chłopi ro¬ 
botnicy 1 pracownicy z Zakła¬ 
dów Przemysłu Spożywczego, 
GEN, GS. Liczna młodzież z 
Czerniewic nie zawsze w wol¬ 
nych chwilach znajdowała go¬ 
dziwe zajęcie, Nawet czasami 

MOPELAwfc 


sprawiała ona gospodarzom 
terenu nieco kłopotu. Ambro¬ 
ży Chojnacki, pełniący tam 
funkcję sekretarza Gromadz¬ 
kiej Rady Narodowej, długo 
zastanawiał się czym zainte¬ 
resować tę młodzież. Aż 
wreszcie wpadł na pomysł u- 
rządzenia dla niej pracowni 
modelarskiej, w związku ze 
zmianą mieszkania posiadał 
wolny własny domek, który 
przeznaczy! na pracownię mo¬ 


delarską. Zgłosiło się wówczas 
kilkunastu chłopców chętnych 
do majsterkowania. Od razu 
zabrali się do roboty. Od¬ 
malowali pomieszczenia oraz 
zaadaptowali je do potrzeb 
pracowni. Ambroży Chojnac¬ 
ki za własne pieniądze doko¬ 
nał zakupu narzędzi, mate¬ 
riałów 1 licznej literatury z 
dziedziny modelarstwa. W ten 
sposób, w obszernym trzyizbo¬ 
wym pomieszczeniu, rozpoczęła 
swoją działalność wiejska mo¬ 
delarnia lotnicza LOK, Na 
sukcesy nie trzeba było dłu¬ 
go czekać. Po dwuletniej dzia¬ 
łalności modelarze z Czer¬ 
niewic po raz pierwszy wzięli 
udział w powiatowych zawo¬ 
dach modeli latających LOK i 
odnieśli od razu sukces, zdoby¬ 
wając pierwsze miejsce. 

To zmobilizowało ich do 
dalszej pracy. Zaczęli więc 
budować duże modele szybow¬ 
ców przystosowanych do ste¬ 
rowania radiem, rakletoplany, 
rakiety, a nawet silniki do 
rakiet. 

Jako ciekawostkę można po¬ 
dać, iż modelarze ci nie mają 
instruktora. Twierdzą oni, że 
przy obecnej licznej literatu¬ 
rze modelarskiej „plany Mo¬ 
dela rskłe*\ „M odęła rz ", książ¬ 
ki, młodzież szkól zawodo¬ 
wych i średnich z powodze¬ 
niem może sama budować 
modele, tym bardziej, dodając 
przy tym, że „nie święci garn¬ 
ki lepią**. 

Państwo Chojnaccy zadowo¬ 
leni są z chłopców — mode¬ 
larzy pracujących w ich dom- 
ku. Wśród nich znajdują się 
też ich synowie, iż-ietnl Ma¬ 
rek i 17-letni Krzysztof. Ich 
babcia, Irena Danecka, polu¬ 
biła chłopców. Pall w piecach 
modelarni, sprząta, a nawet 
czasem zabiera głos w ocenie 
modeli. 



Ambroży Chojnacki Inicjator 
i założyciel wiejskiej mode¬ 
larni DOK w Czerniewicach. 


Drugą pasją czerń lewic kich 
modelarzy jest strzelectwo. 
Dzięki staraniom miejscowego 
aktywu wybudowano tam du¬ 
żą strzelnicę sportową. Chłop¬ 
cy od p. Ambrożego do tego 
stopnia nauczyli się strzelać 
z broni małokalibrowej, że na 
gromadzkich zawodach poko¬ 
nali starszych wiekiem strzel¬ 
ców. 

zapytany pan Ambroży 
Chojnacki o to, co skłoniło 
do wydania z własnej kieszeni 
rocznie kilkanaście tysięcy 
złotych na potrzeby Czernie¬ 
wic kich modelarzy, powie¬ 
dział: „Cóż, każdy człowiek 
ma swoje hobby". Ażeby wię¬ 
cej było takich hobbystów — 
społeczników. 

zarząd Wojewódzki LOK w 
Bydgoszczy docenia tę pracę, 
w nagrodę dając Czerniewic- 
kim modelarzom najnowszy 
zestaw narzędziowy. 


STEFAN SMOLIS 



Andrzej Pawłowski, Marek Chojnacki I Grzegorz Lipowski 
z modelami szybowców Aż, którymi startowali na zawodach 
powiatowych, W głębi widoczny domek, w którym mieści się 
modelarnia. 
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BIBLIOTECZKA 

MAŁE 

OKRĘTY WOJENNE 


W znanej serii Biblioteki Popularnej 
Wiedzy Technicznej SOWA — konty¬ 
nuowanej od wieiu lat przez - Wydaw¬ 
nictwo MON, wydano nową pozycję 
Stanisława Mańkowskiego pt, „Małe o- 
kręty wojenne", W książce omówiono 
różne typy torpedowców, trałowców, 
dozorowców, ścigaczy, kutrów torpedo¬ 
wych, artyleryjskich i rakietowych, a 
także ieh współczesnych następców, tj. 
wodolotów i poduszkowców. 

Autorem pracy jest oficer służby czyn¬ 
nej Marynarki Wojennej, z wykształ¬ 
cenia inżynier budowy okrętów, które¬ 
mu nie obce są tajniki projektowania 
bojowych Jednostek pływających. Te 
profensjonalne zainteresowania autora 
rzutują na treść książki. W wielkim 
skrócie podał on historię powstania 
małych okrętów wojennych, skupiając 
uwagę na rozdz. III „Kierunki rozwoju 
małych okrętów wojennych" (str. 04— 
UJ), rozdziale IV: „2ywotność i dziel¬ 
ność małych okrętów wojennych*' (str, 
119—136'| i szczególnie interesująco opra¬ 
cowanym rozdziale V „Następcy ma¬ 
łych okrętów wojennych". 

Autor omawia między innymi pro¬ 
blemy związane z budową okrętów: pro¬ 
gram budowy, wskaźniki taktyczne, 
koszty budowy, problemy stateczności, 
zagadnienia związane z niezatapialno¬ 
ścią itp.* przeznaczone raczej dla wąs¬ 
kiego grona odbiorców. Być może dla¬ 
tego nakład książki jest niewielki, gdyż 
tylko 5000 egz. 

Uzupełnieniem tekstu są załączone 
tablice przedstawiające sylwetki ma¬ 
łych okrętów wojennych do II wojny 
światowej, po raz pierwszy publiko¬ 
wane w Polsce, dane dotyczące stanu 
małych okrętów wojennych na po¬ 
czątku II wojny światowej, straty po¬ 
niesione w tej grupie jednostek w o- 
sta$nlej wojnie, a także tablice porów¬ 
nawcze różnych typów uzbrojenia spo¬ 
tykanego na małych okrętach bojowych, 
z ich dokładną charakterystyką tech¬ 
niczną. 

Książka napisana jasnym i zrozumia¬ 
łym Językiem, co sprawia, że nawet 
część ściśle fachową czyta się bez trud¬ 
ności. Zilustrowano Ją wieloma zdjęciami 
różnych typów małych okrętów wojen¬ 
nych, co dla każdego zbieracza, mimo 
słabego poziomu reprodukcji, stanowi 
cenny nabytek, 

j j, m. 


Stanisław Mańkowski: „Małe Okręty 
Wojenne", Wydawnictwo Ministerstwa 
Obrony Narodowej, Warszawa 1971 r. 
Stron 203* Nakład 5009 egz, Cena Iż zł. 


„MODELARZ" POMAGA 


Zbigniew Jagodziński Wilkowice Nr 322 — pow. Bielsko Biała odstąpi nr 17, 
29, 29, 35 i 37 „Planów Modelarskich", # Czesław Riedel Warszawa — ul, żelaz¬ 
na 89 m 6, poszukuje następujących numerów „Małego Modelarza": l/5T f 4a/5B f 
12/58, 1, 5, 13/59, 8/38, 3/60, 1/81, 1, 3, 5,62, 8, a/63, 11/04, 9/65, 3/70, Posiada do od¬ 
stąpienia oprawiony rocznik „Skrzydlatej Polski" z roku 1945,46, « Stefan 
Skrzypkowski Pierzyce — ul, Kopernika 85/4, pow- Dzierżoniów, posiada do od¬ 
stąpienia większą ilość luźnych numerów miesięcznika „Modelarz" z lat 1959, 
196B. • Piotr Strychalski Katowice — ul. Armii Czerwonej 78/7, poszukuje nr 7, 14, 
24 „Planów Modelarskich" oraz nr n/65 L 2/71 „Modelarza", « Marek Madej — 
Myszków, ul. Curie Skłodowskiej 13/4* odstąpi zwrotnice, lokomotywy, wagony, 
tory i inne urządzenia do kolejki „Piko" w rozmiarze „N". • Jerzy Sobczy Czę¬ 
stochowa 7, ul. Sempołowskiej 6 m 28, poszukuje kwarcu 27, 12 MHz oraz książ¬ 
ki Chasejewa „Tranzystorowe przetwornice napięcia i częstotliwości", w Edward 
Kar cli ud — Sieradz, ul. Targowa 18 m I, poszukuje planów modelarskich pancer¬ 
ników Anson, Richelieu, Yamato, Vittorio veneto. • Józef Martę la — Wisła 
Uzdrowisko — Malinka Nr 1089, pow. Cieszyn, poszukuje książki Leona Wiśniew¬ 
skiego „Budowa Modeli Kolejowych" cz, I i II. « Albert Mieleńczuk, Hołowlen- 
ki, p-ta Sabnie, pow, sokołów Podlaski, odstąpi nie używany silnik spalinowy 
samozapłonowy „Rytm" o poj. 2,5 cm oraz zbiornik na paliwo. • Mirosław 
Szurek — Kalisz, ul. Podmiejska 5a/2, odstąpi luźne numery „Małego Modela¬ 
rza", ,.Młodego Technika" oraz części do silnika Jena 2,5 cm, • Jan Krvnickl — 
Zurowice p-ta Gniechowice, pow, Wrocław, poszukuje silnika samozapłonowego 
,, Zeiss Jena" o pojemności 2,3 cm. # Bogusław Mysz kle wici — Warszawa, ul. 
Wawelska 1 m. 28, posiada do odstąpienia „Plany Modelarskie" Nr 3 - Holow¬ 
nik H-300, nr 7 — Lodolamacz „Lenin" i nr 13 - Jacht „Mercury", nr 15 — „Ri- 
chelleu" i 24 — niszczyciel „Orkan", • Andrzej Głuszak — Poznań, ul, Kościusz¬ 
ki md m. 7* w zamian za silnik spalinowy 2,5 cm 3 odda części radiotechniczne 
jak: tranzystory, lampy, oporniki, kondensatory, telefony, roczniki „Młodego 
Technika", „Modelarza", „Plany Modelarskie". * Marek Sińskl — Sosnowiec, ul. 
Pułaskiego 6, posiada do odstąpienia kolejki „Pico" w rozmiarze HO: 3 lokomo¬ 
tywy, 15 wagonów, zwrotnicę, szyny, przełączniki, roczniki pisma „Modellelsen- 
bahner" oraz roczniki „Modelarza" z 1966 , 87 , 68, 70, • Ernest Musorow — Wła- 
dywostok 39, ul, Emisejskaja 12 m. 15, ZSRR poszukuje książki: „Mikromodele" 
wyd. morskie, „Budowa modeli dawnych żaglowców". Der Holliindische zweidec- 
ker vom 188/1670. Hinstorff Verlag-Rostock 5 1967, Das kanseschtft im ausgekunden 
15 jahrhundert" (Dle letzte Hansekogge), Wydawnictwo VEB Hinstrorff Verlag ~ 
Rostock. NRD, 1968. • Tadeusz Madej — Dąbrowa Górnicza, ul, He jeżyka 5/3, 
poszukuje silników modelarskich produkcji polskiej: Gado 3,5 SiM. 25 WM 2,5, 
SG 5/54, WB 1,5, PK I, Jaskółka 0, i, 2 oraz Sokół i, 2, 3, % Andrzej Fortuna 
— Katowice 2, skrzynka pocztowa 475, odstąpi „Modelarza" Nr 8/64, 4, 5, 9, U/65, 
• Leszek Lechowicz — Kraków- 37, Osiedle na Wzgórzach 35/36* poszukuje 
egzemplarzy „Małego Modelarza" z lat 1958 — 1986. 



„SANTA MARIA" 
w „Małym Modelarzu” 

Pragnąc wzbogacić kolekcję karto¬ 
nowych modeli historycznych, w nu¬ 
merze 9/71 „Małego Modelarza" za¬ 
mieszczone zostaną plany kara w cii 
Krzysztofa Kolumba „Santa Maria". 

Będzie to model dość oryginalny, 
lecz wymagający znacznego nakładu 
pracy przy jego budowie. 



WYDAJE ZARZĄD GŁÓWNY LIGI OBRONY KRAJU 


• 

CZASOPISMO ZALECONE DLA 
BIBLIOTEK SZKOL LICEALNYCH 
PISMEM MINISTERSTWA OŚWIA¬ 
TY NR PO/3-30S1/57 Z DN. 21 
MARCA 1957 R. 
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